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บทคัดย่อ 
ปัจจัยความเสี่ยงของประเทศที่ส่งผลต่อการลงทุนเป็นปัจจัยส าคัญในการผลักดันให้เกิดความ

เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจประเทศแต่ละประเทศต่างให้ความส าคัญกับการสะสมทุนเป็นหลัก โดยเฉพาะ
ในประเทศก าลังพัฒนาและประเทศกลุ่มตลาดเกิดใหม่ ซึ่งการขนส่งทางทะเลเป็นส่วนประกอบท่ีส าคัญ
ของระบบการค้าระหว่างประเทศ ดังนั้นการขนส่งทางทะเลเป็นปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการแข่งขันใน
ตลาดโลก  
  การลงทุนอาจเกิดจากการระดมทุนของรัฐหรือเอกชน แต่โดยทั่วไปแล้วการระดมทุน
ภายในประเทศมักจะไม่เพียงพอ ท าให้การลงทุนจากต่างประเทศกลายเป็นปัจจัยส าคัญอย่างยิ่งในการ
เพิ่มการระดมทุนเพื่อการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์กลุ่มขนส่งทางทะเลสู่ประเทศ
ไทย 
 

ค้าส้าคัญ: ปัจจัย โลจิสติกส์ การขนส่งทางน้ า 
 

Abstract 
Country risk factors affecting Foreign Direct Investment is an important factor in 

increasing accumulation of capital for country’s economic growth, especially in 
developing countries and emerging market countries. Maritime transport is significant 
component of the international trading system. 
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Therefore, the marine transportation are factors that influence competition in the 
global market. 

Investment is the outcome of capital accumulation of government and private 
firm. Normally, the accumulation within a country is not enough for enhancing 
economic growth, therefore, Foreign Direct Investment turn into a significant element in 
lifting country’s capital accumulation to logistics business of maritime transportation in 
Thailand. 
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บทน้า 
การลงทุนเป็นปัจจัยส าคัญในการผลักดัน

ให้ เกิดความเจริญ เติบโตทางเศรษฐกิจ ใน
ประเทศแต่ละประเทศต่างก็ให้ความส าคัญกับ
การสะสมทุนเป็นหลัก โดยเฉพาะในประเทศ
ก าลังพัฒนาและประเทศกลุ่มตลาดเกิดใหม่ 
(Emerging market economies) ก า รล งทุ น
อาจเกิดจากการระดมทุนของรัฐหรือเอกชน แต่
โดยทั่วไปแล้วการระดมทุนภายในประเทศ อีกทั้ง
เทคโนโลยี และความสามารถในการจัดการยังไม่
เพียงพอส าหรับการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ
อย่างต่อเนื่อง ท าให้การลงทุนจากต่างประเทศ
กลายเป็นแหล่งเงินทุนส าคัญส าคัญในการการ
ระดมทุนเพื่อการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ
ผู้รับทุน 

การลงทุน โดยตรงจากต่ างประเทศ
น อกจากจะ ช่ วย เพิ่ ม ผ ลิ ตภั ณ ฑ์ ม วล รวม
ภายในประเทศท าให้เกิดการขับเคลื่อนให้เกิด
การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ ก่อให้เกิดความ
ร่วมมือทางเศรษฐกิจระหว่างประเทศและท าให้
ประเทศได้รับความรู้ทางเทคโนโลยีใหม่ๆที่
ทันสมัย(Advance production technology) 

และมีประสิทธิภาพสูงมาใช้ ท าให้มีระบบการ
บริหารงานและการจัดการที่มีประสิทธิภาพ 
ก่อให้ เกิดความจ าเริญเติบโตของผลผลิตใน
ภาคอุตสาหกรรม รวมทั้งท าให้เกิดความช านาญ
ในด้านต่างๆ ไม่ว่าจะเป็นเทคโนโลยีโดยตรงใน
การผลิต การบริหารจัดการ และช่องทางการ
จัดซื้อวัตถุดิบรวมถึงจัดจ าหน่ายสินค้า เป็นต้น 
อีกทั้งยังช่วยเพิ่มอัตราการจ้างงาน และเป็นการ
น าทรัพยากรธรรมชาติมาใช้ประโยชน์สูงสุด 

การขนส่งทางน้ าถือว่าเป็นกิจกรรม
ทางด้านโลจีสติกส์ ที่มีความส าคัญที่มีต้นทุนต่ า
ที่สุดและเป็นตัวเช่ือมโยงในโซ่อุปทาน (Supply 
Chain) ส าหรับการขนส่งสินค้าจากผู้ผลิตไปยัง
ท่ าเรือหรือการน าสินค้าขึ้นจากเรือรวมถึ ง
กิจกรรมการน าสินค้าขึ้นและลงจากเรือรวมถึง
การขนส่งทางถนนจนถึงมือลูกค้าเพื่อขนส่งสินค้า
ไปยังผู้บริโภคต่อไป 

จากความส าคัญของการขนส่งทางน้ าถือ
เป็นการขนสินค้าที่มีต้นทุนต่ าและปลอดภัยของ
สินค้าในการขนส่งสินค้าในระบบโลจิตติกส์ ซึ่ง
การศึกษาวิจัยนี้เพื่อส ารวจความพึงพอใจของนัก
ลงทุนจากต่างประเทศที่มีความสนใจต่อการ



ลงทุนในธุรกิจโลจิสติกส์กลุ่มการขนส่งทางน้ า
ของประเทศไทยและให้ทราบถึงปัญหาเพื่อน า
ข้อมูลที่ได้นั้นไปปรับปรุงและพัฒนาปัจจัยในด้าน
ต่าง ๆ ที่ เป็นผลต่อการลงทุนจากนักลงทุน
ต่างชาติอันจะน าไปสู่แนวทางในการแก้ ไข
ปรับปรุงได้ดียิ่งข้ึนต่อไป 

กรอบแนวความคิด                 
                                  ตัวแปรตาม   
                         (Dependent variable)                        
 
        ตัวแปรอิสระ 
(Independent variable) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
วิธีด้าเนินการวิจัย 

การศึกษาวิจัยเรื่อง “ปัจจัยเสี่ยงของ
ประเทศที่ ส่ งผลต่อการลงทุน โดยตรงจาก
ต่างประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์กลุ่มการขนส่งทาง
น้ าของประเทศไทย”  ครั้งนี้เป็นการศึกษาวิจัย
เชิงปริมาณ (Quantitative Research) โดยใช้

วิจัยเชิงพรรณนาด้วยวิธีการส ารวจ (Survey 
Research Method) และวิธีการเก็บข้อมูลด้วย
แ บ ส อบ ถ าม  (Questionnaire) ซึ่ งก า ห น ด
แนวทางในการด าเนินการวิจัยโดยมีรายละเอียด
ในเรื่อง การก าหนดประชากร การสุ่มกลุ่ม
ตัวอย่าง การเก็บรวบข้อมูล การจัดท าและการ
วิเคราะห์ข้อมูล สถิติที่ใช้ในการวิจัย ดังนี ้ 

3.1 ขั้นตอนการสร้างเครื่องมือในการวิจัย  
3.2 ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
3.3 วิธีการสุ่มตัวอย่างและขั้นตอนการสุ่ม

ตัวอย่าง  
3.4 ตัวแปรที่วิจัย 
3.5 วิธีการเก็บรวบรวมข้อมลู  
3.6 เครื่องมือท่ีใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูล 
3.7 ลักษณะของแบบสอบถาม  
3.8 ความเชื่อถือได้ของเครื่องมือท่ีใช้ในการ

วิจัย 
3.9 การจัดท าข้อมูลและวิเคราะหผ์ล 
3.10 สถิติที่ใช้ในการวิจัย   

ก้าหนดกลุ่มตัวอย่าง   
 ในการวิจัยครั้งนี้มีหลักการในการ
เลื อกกลุ่ ม ตั วอย่ าง เพื่ อ ม าเป็ นตั วแทน ใน
การศึกษานี้  โดยการใช้สุ่มตัวอย่างแบบตาม
สะดวก (Convenience Sampling) โดยการสุ่ม
ตัวอย่างกลุ่มเป้าหมายจ านวน  400  ตัวอย่าง 
ลักษณะของแบบสอบถาม   

เครื่องมือท่ีใช้ในการเก็บรวบรวมเพื่อการ 
วิจัยเชิงพรรณนาในครั้งนี้  คือ แบบสอบถาม 
(Questionnaire) ที่มีค าถามชนิดปลายปิด โดย
แบ่งโครงสร้างคาถามออกเป็น 3 ส่วน ได้แก่ 

ปัจจัยความเส่ียง
ด้านเศรษฐกิจ  
ปัจจัยความเส่ียง
ด้านการเงิน   
ปัจจัยเส่ียงด้าน
การเมือง   
ปัจจยัภายนอก
ประเทศ   

 

1. ปัจจัยด้านใดที่มี
ผลต่อการลงทุน
โดยตรงจาก
ต่างประเทศใน
ธุรกิจโลจิสติกส์กลุ่ม
การขนส่งทางน้ าของ
ประเทศไทย 
2. พฤติกรรมการ
ลงทุนโดยตรงจาก
ต่างประเทศใน
ธุรกิจโลจิสติกส์กลุ่ม
การ ขนส่งทางน้ า
ของประเทศไทย 

 



ส่วนที่ 1 ค าถามเกี่ยวกับข้อมูลพื้นฐานทั่วไปของ
ผู้ตอบแบบสอบถาม ได้แก่ เพศ อายุ ระดับ
การศึกษา รายได้สูงสุด และประสบการณ์การ
ท างาน เป็นค าถามแบบมาตรานามบัญญัติซึ่งจะ
มีให้เลือกตอบได้เพียงค าตอบเดียว  

ส่วนที่ 2 ค าถามเกี่ยวกับความคิดเห็นต่อ
ปัจจัยต่างๆที่มีผลต่อการลงทุนโดยตรงจาก
ต่างประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์กลุ่มการขนส่งทาง
น้ าของประเทศไทยเป็นแบบมาตราสว่นประมาณ
ค่า (Rating Scale) ตามวิธีของลิเคิร์ท (Likert) 
ดังนี ้ 
          คะแนน       ระดับความคิดเห็น 
              5           เห็นด้วย มากที่สุด 
              4           เห็นด้วยมาก 
              3           เห็นด้วยปานกลาง 
              2           เห็นด้วยน้อย 

1 เห็นด้วยน้อยทีสุ่ด 
2  

ตารางที่ 3-1 
บริษัทตา่งประเทศที่ดา้เนินธุรกิจเกี่ยวข้อง
กับธุรกิจโลจิสติกส์กลุ่มการขนส่งทางน ้า 

จ้านวน 

 1.บริษัทต่างชาติขนาดเล็ก 100 คน 

 2.บริษัทต่างชาติขนาดกลาง 100 คน 

 3.บริษัทต่างชาติขนาดใหญ่ 100 คน 

 4.บริษัทต่างชาติที่ร่วมทุนกับบริษัทไทย 100 คน 

รวม 
400 

ตัวอย่าง 

  
 เป็นแบบสอบถามความคิดเห็นเกี่ยวกับ
ปัจจัยทางด้านต่างๆที่มีอิทธิพลให้นักลงทุน
ตัดสินใจลงทุนในธุรกิจโลจิสติกส์กลุ่มการขนส่ง

ท างทะ เลของประ เทศ ไทย  ลั กษณ ะของ
แบบสอบถามเป็นข้อค าถามชนิดมาตรประมาณ 
ค่า 5 ระดับของลิเคอร์ท (อ้างอิงใน พวงรัตน์  
ทวีรัตน์, 2538) (Likert’s Five Rating Scale) 
 ลักษณะของแบบสอบถามเป็นข้อ
ค าถามชนิดมาตรประมาณค่า 5 ระดับของ
ลิเคอร์ท มีความหมายดังนี้ 
 1  ห ม ายถึ ง  มี อิ ท ธิพ ล ให้ เกิ ด การ
ตัดสินใจลงทุน อยู่ในระดับน้อยที่สุด 
 2  ห ม ายถึ ง  มี อิ ท ธิพ ล ให้ เกิ ด การ
ตัดสินใจลงทุนอยู่ในระดับน้อย 
 3  ห มายถึ ง  มี อิ ท ธิพ ล ให้ เกิ ด การ
ตัดสินใจลงทุนอยู่ในระดับปานกลาง 
 4  ห มายถึ ง  มี อิ ท ธิพ ล ให้ เกิ ด การ
ตัดสินใจลงทุนอยู่ในระดับมาก 
 5  ห มายถึ ง  มี อิ ท ธิพ ล ให้ เกิ ด การ
ตัดสินใจลงทุนอยู่ในระดับมากท่ีสุด 

ส่วนที่ 3 ค าถามเกี่ยวกับความคิดเห็น
ของปัจจัยเสี่ยงของประเทศที่มีผลต่อการลงทุน
โดยตรงจากต่างประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์กลุ่ม
การขนส่งทางทะเลของประเทศไทยแบบมาตรา
ส่วนประมาณค่า (Rating Scale)   ตามรูปแบบ
ลิเคิร์ท (Likert) ใช้ระดับการวัดข้อมูลประเภท
อั น ต ร ภ า ค ช้ั น  (Interval Scale) โด ย แ บ่ ง
ออกเป็น 5 ระดับ คือ  
  1.00-1.49 หมายถึง มีอิทธิพลให้เกิดการ
ตัดสินใจลงทุนในประเทศไทย อยู่ในระดับน้อย
ที่สุด 
  1.50-2.49 หมายถึง มีอิทธิพลให้เกิดการ
ตัดสินใจลงทุนในประเทศไทย อยู่ในระดับน้อย 



  2.50-3.49  หมายถึง มีอิทธิพลให้เกิดการ
ตัดสินใจลงทุนในประเทศไทย อยู่ในระดับปาน
กลาง 
  3.50-4.49  หมายถึง มีอิทธิพลให้เกิดการ
ตัดสินใจลงทุนในประเทศไทย อยู่ในระดับมาก 
  4.50-5.00  หมายถึง มีอิทธิพลให้เกิดการ
ตัดสินใจลงทุนในประเทศไทย อยู่ในระดับมาก
ที่สุด 

ผลการวิเคราะห์ข้อมูล 
 จากแบบสอบถามงานวิจัย ทั้งหมด 400  
ตัวอย่าง ถูกวิเคราะห์ข้อมูลในเชิงพรรณนา 
(Descriptive Statistics) โดยใช้สถิตค่าความถี่ 
ร้อยละ ค่าเฉลี่ย และเนื่องจากแบบสอบถามเป็น
แบบ Likert Scale ทั้งตัวแปรต้นและตัวแปร
ตามสามารถใช้สถิติในการทดสอบได้ 2 สถิติ คือ 
ค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์  (Multiple Linear 
Regression) และค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ของ
เพียร์สัน (Pearson Correlation)   
 จากการตอบแบบสอบถามของนักลงทุน 
เจ้าของธุรกิจ ตัวแทนบริษัท ผู้บริหาร รวมถึง
พนักงานบริษัท  ผู้วิจัยได้น าข้อมูลมาวิเคราะห์ 
ด้วยสถิติเชิงพรรณนา โดยการแจกแจงความถี่ 
และหาค่าร้อยละ ดังตารางดังต่อไปนี้ 

ตารางที่ 4-1   แสดงจ านวนและร้อยละปัจจัย
เสี่ยงของประเทศที่ส่งผลต่อการลงทุนโดยตรง
จากต่างประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์กลุ่มการขนส่ง
ทางน้ าของประเทศไทยจากผู้ตอบแบบสอบถาม 

 

 

ปัจจัยความเสี่ยง จ้านวน 

1.ปัจจัยความเสี่ยงด้านเศรษฐกิจ  

- ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศไทย
(GDPth) 

225 

- อัตราดอกเบี้ยต่อปีของประเทศไทย
(Annual inflation rate) 

113 

- ดุลงบประมาณของประเทศไทย 
(Budget balance) 

32 

- บัญชี เดินสะพัดของประเทศไทย 
(Current account balance) 

18 

รวม 400 

2. ปัจจัยความเสี่ยงด้านการเงิน  

- หนี้ต่ างประเทศของประเทศไทย 
(Foreign debt) 

102 

- มูลค่าการส่งออกสินค้าและบริการ
ของประเทศไทย (Export of goods 
and services) 

248 

รวม 400 

3. ปัจจัยความเสี่ยงด้านการเมือง  

- เสถียรภาพทางเศรษฐกิจของประเทศ ใน
กรณีที่ไม่มีอัตราเงินเฟ้อสูง 

75 

- ความเป็นธรรมและการปฏิบัติที่เท่าเทียม
กันของรัฐบาลของประเทศเจ้าบ้าน 

15 

- เสรีภาพจากการเปลี่ยนแปลงกฎหมาย
ตามอ าเภอใจของรัฐบาล 

10 

- ค่าธรรมเนียมรวมถึงอัตราภาษีในการโอน
เงินระหว่างประเทศ 

- ความสามารถในการขายหรือเลิกกิจการ
ของการลงทุนและการถอนเงินออกจาก
ประเทศ 

- นโยบายทางการเมืองและความสามารถ
ในการท าการปฎิรูปโครงสร้างทาง
เศรษฐกิจ 

 

20 
 

10 
 
 

270 

รวม 400 



 
4. ปัจจัยความเสี่ยงภายนอกประเทศ 

 

- ระดับอัตราแลกเปลี่ยนของประเทศผู้
ลงทุนต่อเงินดอลลาร์สหรัฐ 

120 

- การเติบโตของผลิตภัณฑ์มวลรวมของ
ประเทศผู้ลงทุน 

25 

- ดุลบัญชีเดินสะพัดของประเทศผู้ลงทุน 20 

- ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศผู้ลงทุน 

- ดอกเบี้ยเงินฝากประจ าต่อปีของประเทศผู้
ลงทุน 

- จ านวนประชากรของประเทศผู้ลงทุน 

- จ านวนปีเฉลี่ยของการเรียนหนังสือของ
ประชากรของประเทศผู้ลงทุน 

- ระยะทางระหว่างประเทศของประเทศผู้
ลงทุนกับประเทศไทย 

25 
175 

 
10 
5 
 

20 

รวม 400 

 
จากตารางที่ 4-1 พบว่า ผู้ตอบแบบสอบถามส่วน
ใหญ่ให้ความสนใจในความเสี่ยงด้านการเมือง 
จ านวน 270 คน คิดเป็นร้อยละ 67.50 

สรุปผล อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ 

สรุปผลการวิจัย 
ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่   พบว่าเป็นเพศ
ชาย อายุ 41 -60 ปี ระดับการศึกษาปริญญาโท 
ส่วนใหญ่ ด ารงต าแหน่ ง คือ  กรรมการเป็น
ผู้บริหารบริษัท จ านวน 125 คน คิดเป็นร้อยละ 
31.25 ซึ่งเป็นบริษัทที่มีการลงทุนในลักษณะ คือ 
ร่วมลงทุนกับบริษัทในประเทศไทย และขนาด
บริษัทที่ต่างชาติมาลงทุนในประเทศไทย คือ มี
จ านวนพนักงานประมาณ   คน ระยะเวลาเฉลี่ย
ในการด าเนินธุรกิจ  มากกว่า 10  ปี ส่วนใหญ่
บริษัทจะได้รับการส่งเสริมการลงทุนและบริษัท

ส่วนใหญ่เป็นธุรกิจประเภทตัวแทนสายเดินเรือ
และตัวแทนผู้รับจัดการขนส่ง (Shipping Agent 
& Freight Forwarder)  และมีรายได้เฉลี่ยในปี
ที่ผ่านมาของบริษัทอยู่ที่ประมาณ 11 – 50 ล้าน
บาท 

จากตารางที่ 4-2  พบว่า ปัจจัยต่างๆ 
ที่มีอิทธิพลโดยภาพรวมอยู่ในระดับมาก 

x = 4.06 เมื่อพิจารณาเป็นรายปัจจัยพบว่า
ปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจลงทุนใน
ประเทศไทยในธุรกิจโลจิสติกส์กลุ่มการ
ขนส่งทางน้ า คือ ปัจจัยเสี่ยงด้านการเมือง 

 

ตารางท่ี 4-2  ผลการศึกษาปัจจัยความเสี่ยงของ
ประเทศที่ส่งผลต่อต่อการตัดสินใจลงทุนใน
ประเทศไทยในธุรกิจโล 
จิสติกส์กลุ่มการขนส่งทางน้ า 

 
ปัจจัยความเสี่ยง

ของประเทศ 
โดยภาพรวม 

(อันดับ) 
 

ผู้ตอบ
แบบสอบถาม 
(N = 400) ระดับการ  

 ตัดสินใจ 
   เลือก 

x     

 
S.D.

 

1 
ปัจจัยความเส่ียงด้าน
การเมือง 4.17 0.64     มาก 

2 
ปัจจัยเส่ียงภายนอก
ประเทศ 4.13 0.60     มาก 

3 
ปัจจัยเส่ียงด้าน
การเงิน 4.05 0.62     มาก 



4 
ปัจจัยเส่ียงด้าน
เศรษฐกิจ 3.89 0.68     มาก 

 รวม 4.06 0.48 มาก 

 
ผลการเปรียบเทียบปัจจัยด้านต่างๆใน

ธุรกิจโลจิสติกส์กลุ่มการขนส่งทางน้ าที่มีอิทธิพล
ให้นักลงทุนตัดสินใจมาลงทุนโดยตรงในประเทศ
ไทยโดยภาพรวม ได้แก่ ตัวแปรปัจจัยเสี่ยงด้าน
การเมือง รองลงมา คือ ตัวแปรปัจจัยภายนอก
ประเทศ ตัวแปรปัจจัยความเสี่ยงด้านการเงิน 
และ ตัวแปรปัจจัยความเสี่ยงด้านเศรษฐกิจ 
ตามล าดับ  

 

ตารางที่ 4-3 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัย
ความเสี่ยงของประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์กลุ่ม
การขนส่งทางน้ าที่ส่งผลให้นักลงทุนตัดสินใจมา
ลงทุนโดยตรงในประเทศไทยโดยภาพรวม 

ปัจจัยความ
เสี่ยง 

ของประเทศ 
 

การตัดสินใจลงทุน 
โดยตรงต่างประเทศ 

ล้าดับ 
r 

 
Sig
. 

1 
ปัจจัยความเส่ียง
ด้านเศรษฐกิจ 

.41 
.0
3* 

4 

2 
ปัจจัยเส่ียงด้าน 
การเงิน 

.59 
.0
5* 

3 

3 
ปัจจัยความเส่ียง
ด้านการเมือง 

.69 
.0
0* 

1 

4 
ปัจจัยเส่ียง
ภายนอก
ประเทศ 

.66 
.0
0* 

2 

*มีนัยส ำคัญทำงสถิติที่ระดับ 0.05  

 

อภิปรายผล 
 ปั จจัยความ เสี่ ย งด้ าน เศรษฐกิจ  ซึ่ ง
ประกอบด้วย ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศไทย 
อัตราดอกเบี้ยต่อปีของประเทศไทย ผู้ตอบ
แบบสอบถามค านึงถึงมากที่สุดเป็น คือ นโยบาย
ทางการเมืองและความสามารถในการท าการปฎิ
รูปโครงสร้างทางเศรษฐกิจ 

ข้อเสนอแนะ 

ก า ร ข น ส่ ง สิ น ค้ า ท า งท ะ เล  เป็ น
ส่วนประกอบที่ส าคัญส่วนหนึ่งของ ระบบการค้า
ระหว่างประเทศ ทั้งในอดีต ปัจจุบัน และใน
อนาคต เพราะเป็นเพียงการขนส่งชนิดเดียวท่ีขน
สินค้าได้คราวละมากๆ และค่าระวางมีราคาถูก
กว่าการขนส่งในรูปแบบอื่น ๆ การขนส่งสินค้า
ทั้งขาเข้าและขาออกของไทยเป็นการขนส่งทาง
ทะเลเป็นส่วนใหญ่ดังนั้นการขนส่งสินค้าทาง
ทะเลจึงเป็นปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อความสามารถใน
การแข่งขันทางการค้าในตลาดโลก 

ดังนั้นการศึกษวิจัยาพบว่า ในมุมมอง
ของนั กลงทุนต่ างป ระ เทศ เงินลงทุนจาก
ต่างประเทศของไทยในกลุ่มธุรกิจการขนส่งทาง
น้ าของประเทศไทยถูกก าหนดจากปัจจัยเสี่ยง
ด้านการเมือง   ซึ่งปัจจัยดังกล่าวมีผลต่อการ
ตัดสินใจของนักลงทุนที่เข้ามาลงทุนในประเทศ
ไทยในกลุ่มธุรกิจการขนส่งทางน้ า รัฐบาลจึงควร
ให้ความส าคัญกับปัจจัยดังกล่าวเป็นส าคัญ 
เพื่อให้ต่างชาติมีความมั่นใจในเสถียรภาพด้าน
การเมื องของประเทศไทยมากขึ้น  รวมถึ ง



เสริมสร้างบรรยากาศที่ดีในการลงทุน เช่น การ
อ านวยความสะดวกทางธุรกิจ 
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